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Ziirich Hauptbahnhof

Autor: Helmut-Hans Bertiller

Mitten in Ziirich am Hauptbahnhof entsteht unter
kraftiger Mitwirkung der PORR bis 2020 der neue
Stadtteil Europaallee.

Mit den Projekten ,,Aufgang Europaallee®, ,,Rlickbau
Installationsplatform Postbricke” und ,,Neue Velostation“
hat die PORR einen wesentlichen Beitrag zur
Neugestaltung geleistet. Alle drei Projekte mussten bei
laufendem Bahnhofsbetrieb realisiert werden.

Hintergrund

Mitten in Zlrich entsteht am Hauptbahnhof bis 2020 in acht
Etappen (A bis H) der neue Stadtteil Europaallee als
innerstadtische Stadtentwicklung. Im Zuge der Erweiterung
des Hauptbahnhofs durch den Bahnhof Lowenstraf3e/Zirich
Hauptbahnhof, wurde das Projekt Durchmesserlinie (DML)
als Durchgangsbahnhof mit vier Gleisen im zweiten
Untergeschoss an das Gleisnetz der SBB angeschlossen. Mit
den beiden Grof3projekten - DML und Europaallee -
verbessert die Stadt Zirich maf3geblich die Erreichbarkeit
der Innenstadt. Auch die Vernetzung mit weiteren wichtigen
Verkehrsknotenpunkten wie z.B. dem Flughafen Zirich auf
dem Schienenwege und eine zentrale Nachverdichtung der
Innenstadt ist gelungen. Die PORR hat die Verknipfung
dieser beiden Grof3projekte hergestellt.
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Projektdaten

Auftraggeber Schweizerische Bundesbahnen
Auftragnehmer PORR SUISSE AG

Projektart Hochbau . Offentliche Bauten

Leistungsumfang Aufgang Europaallee, Riickbau
Installationsplattform Postbriicke,

Errichtung Velostation

Auftragsvolumen ca. CHF 25 Mio. (EUR 22 Mio.)

Baubeginn 03/2015
Bauende 03/2018
Aligemein

Im Rahmen des Stadtentwicklungsprojekts Europaallee
zeichnete die PORR am Zircher Hauptbahnhof fiir die
Rohbauarbeiten der drei Einzelprojekte ,Aufgang
Europaallee”, ,Rickbau Installationsplatform Postbricke*
und ,,Errichtung Velostation“ verantwortlich. Den Anfang
machte der Aufgang zur Europaallee, Gber den die Reisenden
schnell und barrierefrei von der unterirdischen Passage
Sihlquai direkt auf den Europaplatz gelangen. Fast zeitgleich
starteten die Arbeiten an der Velostation Sid fir insgesamt
1.600 Fahrrader direkt unter dem Europaplatz. Schlief3lich
fiel im Dezember 2017 der Startschuss fur den Rickbau. In
nur drei Monaten waren die Arbeiten abgeschlossen.
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SAMTLICHE BAUMASSNAHMEN FUHRTEN
WIR BEI LAUFENDEM BAHNHOFSBETRIEB
DURCH

Helmut-Hans Bertiller
Projektleiter, PORR SUISSE AG

Die Projekte im Detail

Teil 1: Aufgang Europaallee

Der neue Aufgang zur Europaallee ist die Verlangerung der
Passage Sihlquai und das letzte Puzzlestlick eines
ausgedehnten Passagensystems unter dem Hauptbahnhof
Zirich. Von 10 auf 34 m wurde der bisherige Aufgang
verbreitert und mindet auf den 6.000 m?2 grofien
Europaplatz. Dass sdmtliche Baumaf3nahmen bei laufendem
Bahnhofsbetrieb durchgefiihrt werden mussten, machte das
Projekt zu einer logistischen Herausforderung. Eine
notwendige Ma3nahme war etwa ein provisorischer
Treppenaufgang fir taglich rund 150.000 Fahrgéaste. Immer
wieder wurden auch Teilbereiche gesperrt, Hilfsbricken und
-stege errichtet und die Arbeiten in einzelne Etappen
gegliedert. AuBBerdem wurden viele Arbeiten an den
Randzeiten durchgefiihrt und eine Minimierung von Larm,
Erschitterungs- und Staubimmissionen angestrebt. Und
schlieBBlich musste die Zufahrt fir Rettungskréafte zu allen
Baustellenbereichen wahrend der gesamten Bauzeit von
Mérz 2015 bis September 2017 gewahrleistet sein.

Der neue Aufgang zur Europaallee. Quelle: PORR

Fundierung & erdberiihrte Bauteile

Far das Untergeschoss wurde eine kombinierte Pfahl-
Plattengrindung gewahlt. Zur hochsten Beanspruchung
kommt es unterhalb eines zehnstdockigen Gebdudes im
Baufeld B. Dort kommen Pféhle mit einem Durchmesser von
1,20 m und einer Lange von 20 m zum Einsatz. In den
restlichen Bereichen betragt der Pfahldurchmesser 90 cm
bei einer Lange von 15 m.

Die erdberiihrten Bauteile wurden in Stahlbeton erstellt. Die
Bodenplatte sowie die Au3enwénde wurden mit Kunststoff-
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Dichtungsbahnen (Gelbe Wanne) gegen Feuchtigkeit
geschutzt. Die Decke wurde mit bitumindsen
Dichtungsbahnen (PBD) abgedichtet und mit
Drainagematten versehen.

Tragkonstruktion & Aussteifung

Die Tragkonstruktion besteht im Wesentlichen aus einer
massiven Abfangdecke. Der Lastabtrag erfolgt Uber
Einzelstutzen und zwei Kerne in die Fundamente. Die
Passage selbst ist auf der Stdseite direkt durch
Horizontallasten infolge des Erddrucks belastet. Die
Aussteifung erfolgt durch Stahlbetonwénde und den
Anschluss an den bestehenden Bahnhof. Zudem Ubertragt
das Geb&ude auf Baufeld B Horizontallasten aus Wind und
Erdbeben an die Abfangdecke iber dem Untergeschoss.

Technische Daten
Aufgang Europaallee

6.000 m?

Flache Europaplatz

Ausbau mit Vollstahistiitzen ................................ je b0t

Besonderheiten .. Geb&ude steht voll im

Grundwasser
Bohrpfihle 56
Aushub ca.1.500 m3

DIE BAUTEILE DER VELOSTATION WURDEN
MIT AUSNAHME DER RAMPEN UND
AUBENTREPPE AUS RECYCLINGBETON
HERGESTELLT

Helmut-Hans Bertiller
Projektleiter, PORR SUISSE AG

Teil 2: Die Velostation

Die Velostation wurde als reine Stahlbetonkonstruktion
komplett unterirdisch errichtet. Die Bauzeit war von April
2015 bis September 2016. Bei der Baugrubensicherung kam
eine gebohrte Trager-Ruhlwand mit Ausfachungen in Holz
und Beton zum Einsatz, die mittels Longarine und schrégen
Absprief3ungen in die Baugrube gestitzt wurde. Obwohl
beim Bau nicht mit drickendem Wasser zu rechnen war,



errichtete die PORR eine konstruktive Absicherung gegen
eindringendes Wasser. Alle neuen erdbertUhrten Bauteile,
wie Au3enwénde und Bodenplatte, wurden als ,,Weifle
Wanne“ realisiert.

Die 45 cm dicke Decke der Velostation liegt auf 25 cm starken
AuBBenwéanden sowie auf tragenden Stitzen in einem regelméafigen
Raster auf. Quelle: PORR

Da die Decke der Velostation mit bis zu 40 t schweren
Fahrzeugen befahren wird, wurde sie in einer Starke von 45
cm ausgefihrt. Sie liegt auf 25 cm starken Auflenwéanden
sowie tragenden Stitzen auf. Die Stltzen stehen in einem
regelmassigen Raster von 5,55 x 5,7 m. Als Fundierung
wurde eine Flachfundierung mit Verstarkungen unter den
Stutzen gewahlt. Alle Betonoberflachen, wie Wande und
Decken, wurden in Sichtbeton erstellt.

Die Ab- und Auffahrt zur Velostation. Quelle: PORR

DIE PORR IST MASSGEBLICH AN DER
ENTSTEHUNG DER EUROPAALLEE
BETEILIGT

Helmut-Hans Bertiller
Projektleiter, PORR SUISSE AG
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Technische Daten
Velostation

2.685 m?

Bruttogeschossflache

Linge 86,5 m
Breite Seite Sihl 35,6 m
Breite Richtung Lagerstrafle ...........ccccooeeeeeee. 15,7 m
Raumhohe 3,16 m

Decke .. d=45 cm Durchstanzarmierung tGber Stitzen

Fundierung ....... d=30 cm Flachfundation mit Stitzen
Verbauter Beton ca. 1.800 m3
Aushub 15.000 m3

Teil 3: Riickbau Installationsplattform
Postbriicke

Den Abschluss des Projekts bildete der Riickbau der
Installationsplattform. Dazu zahlte auch der Rickbau der vier
betonierten Mittelpfeiler sowie der
Widerlagerkonstruktionen an den beiden Enden der Bricke.
AuBBerdem mussten Fischtreppen und 6ffentliche
Versorgungsleitungen riickgebaut werden. Die Arbeiten
konnten aufgrund von Auflagen der Fischereibehérde
ausschlieBllich in den Wintermonaten durchgefiihrt werden.
Zum einen, um den niedrigen Wasserstand der Sihl fr ein
leichteres Arbeiten im Flussbett zu nutzen. Zum anderen,
um die ,,Nase“, eine seltene lokale Fischart, sowie andere
Fische nicht in ihrer Laichsaison im Frihjahr zu stéren. Vor
Ruckbaubeginn wurden an verschiedenen Stellen der
Bestandskonstruktion Sondierungen erstellt. Sie dienten zur
Ermittlung der effektiven Bauteilabmessungen, zur
Bestimmung der abzurechnenden Materialmengen als auch
zur Prifung von eventuellen Altlasten oder Schadstoffen.

Logistik & Dammschiittungen

Da die Arbeiten im Stadtkern von Zirich stattgefunden
haben, mussten zahlreiche Sicherungs- und
Schutzmafinahmen zur Unterbindung von Larm- und
Schadstoffemissionen getroffen werden. Zudem durfte der
Verkehr nicht eingeschrankt werden. Fir den reibungslosen
Ruckbau wurden Ddmme zur Trockenlegung der einzelnen
Brickendurchlasse aufgeschittet, die Uberstrombar
angefertigt wurden, sodass diese bei einer Abflussmenge
von 10 bis 20 m3/sec abgetragen werden konnten. Bei
Nichtlberstromung wurden die Ddmme im Nachhinein mit
Maschinen glatt gezogen. Die Erschlief3ung der
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Rickbauarbeiten im Flussbett der Sihl erfolgte Gber eigens
angeschiittete Rampen. Uber diese wurde das riickgebaute
Material mittels Lkw abgefiihrt. Am Ende jedes Arbeitstages
wurden sdmtliche Baumaschinen aus dem Flussbett

entfernt und seitlich abgestellt.
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Fur den reibungslosen Riickbau wurden Gberstrombare Damme zur
Trockenlegung der einzelnen Brickendurchldsse aufgeschittet.
Quelle: PORR

Betriebsgebadude & Fahrbahnplatte

Auf der Bricke befand sich ein altes Kalksandsteingebdude
mit einem Volumen von rund 650 m3, das klassisch mit
einem Bagger abgebrochen wurde. Der Rickbau der 20 bis
50 cm dicken Fahrbahnplatte erfolgte, den trockengelegten
Durchlassen entsprechend, in Segmenten. Das rlickgebaute
Betonvolumen betrug ca. 450 m3, die Tonnage des
ausgebauten Stahls etwa 380 t.
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Beim Rickbau der alten Postbriicke wurden insgesamt 380 t Stahl
ausgebaut. Quelle: PORR

Briickenstiitzkonstruktion & Sohlenversiegelung

Die Betonplatten der Sohlenversiegelung waren seitlich mit
Schubankern an die bestehenden Auflager angedibelt bzw.
mit Kopfbolzendibeln an den Spundwand-Auflagern
verankert. Die Zwischenauflager waren als Wandscheiben in
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Stahlbeton ausgefiihrt. Der Rickbau der Stitzkonstruktion
der Bricke und die Sohlenversiegelung der
Bruckendurchlésse erfolgten in den trockengelegten
Durchlassen der Bricke. Der Riickbau der Stltzkonstruktion
erfolgte von oben. Die Fahrbahnplatte der Bricke wurde als
Arbeitsplattform fir die Rickbaumaschine genutzt.

Seitliche Auflager & Abschlussarbeiten

Die seitlichen Auflager der Briicke bestanden aus
Spundwandbohlen und aufbetonierten Brickenauflagern
sowie Schwemmbholzabweisern und einer Fluttor-
Konstruktion. Den Briickenauflagern waren die
Schwemmbholzabweiser vorgelagert. Die Spundwéande waren
mit Stahlplatten beplankt. Auf3erdem waren sie mit
Zugdiagonalen zur horizontalen Aussteifung versehen.
Ferner waren seitlich der Plattform Béschungsriegel
angeordnet. Aufgrund von behdérdlichen Auflagen mussten
sdmtliche Spundwéande ausgebaut werden. Die riickgebaute
Spundwandflache betrug rund 1.300 m2. Nach Abschluss der
Ruckbaumafinahmen wurden im Rahmen einer
Renaturierung und Neugestaltung auf den verbleibenden
Teilen der Postbricke neue Absturzsicherungen installiert
und Belagsarbeiten durchgefihrt.

Technische Daten
Rickbau Installationsplattform Postbriicke

ca. 3.600 m?3

Rickgebauter Stahlbeton

Tonnage ausgebauter Stahl ........................ ca. 380t

Anteil Deponierung ca. 3.600 m3

Fazit

Mit den drei Projekten hat die PORR maf3geblich zur
nachhaltigen Entwicklung der Stadt Zirich im Quartier
Europaallee mit Anbindung zum Hauptbahnhof beigetragen.
Nachhaltig deshalb, weil das innerstadtische Quartier
Wohnen und Arbeiten in sich vereint, weil die Projekte eine
Vernetzung zwischen &ffentlichen Verkehrsmitteln und
Veloverkehr herstellen und weil durch
RenaturierungsmafBnahmen im Bereich der Postbriicke
Lebensraum flr heimische Arten geschaffen wurde. Alle
Projekte wurden termingerecht und zur vollsten
Zufriedenheit der Bauherrschaft und der planenden
Architekten abgegeben.



